


Verkehrsknotenpunkt Elze

Die an sich aullerordentlich giinstige Lage der Sied-
lung Elze nahe des groBen Verkehrsknotenpunktes
der beiden Handelswege in Siid-Nord- und West-
Ostrichtung, den heutigen Bundesstralen Bl und B
3, konnte die Stadt im Laufe der Geschichte nur
ganz begrenzt nutzen. Bis zum Ende des 18. Jahrhun-
derts lag dieser Knotenpunkt nordlich der Stadt hin-
ter einer Anhshe, dem Papendahl, von dem man
sich Schutz in schweren Zeiten erhofft hatte. Trotz-
dem harte die Stadt wihrend der groflen Stiftsfehde
von 1519-1523, wihrend der Religionskriege und
vor allem wihrend des DreiBigjihrigen Kriegen
schwer zu leiden.

Die Kéniglich PreuBlische Poststation war 1799 von
Mehle nach Elze verlegt worden und die Posthalterei
in Elze dadurch aufgewertet worden.

Im Jahre 1737 hatte der Elzer Gastwirt Ludolf Kon-
rad Ebeling dem Stadtrat berichtet, dass schon vor
1700 Reisende der fahrenden Post bei seinen Vor-
gingern abgestiegen und bewirtet worden waren.
Einmal in der Woche war der Postwagen von Han-
nover iiber Elze nach Einbeck und zuriick gefahren.
Die Gastwirtschaft hatte sich in der HauptstraBe
etwa dort befunden, wo nach dem groflen letzten
Stadtbrand von 1824 die Brandstrafle angelegt wor-
den war.
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Elze — Der Ecouchéplatz mit dem Bahnhofsgebiude, das von dem Architekten Konvad Wilhelm Haase 1880 entworfen worden war.

Erst zu Beginn des 19. Jahrhunderts war die StraBen-
kreuzung an den Nordrand der Stadt vor das Stadttor
verlegt worden und die Strecke zwischen Mehle und
Poppenburg in einen ,ChausseemiBigen Zustand"
gebracht, wie es hiel. Vorher war die Strecke im
Winter kaum zu befahren gewesen. Ein Schlufstein
von 1803 bei einem Wasserdurchlass zwischen
Mehle und Elze weist auf die Verlegung hin.

Vom 17. Jahrhundert an war Elze nicht mehr nur von

den laufenden Boten , sondern auch von der reiten-
den und spiter von der Fahrpost berithrt worden.

« Elze — Der Saaleabschlag im Friihling.

Die spiter ausgebaute Poststation, heute Rittergut
Carsten Bartels in der Hauptstralle 22, fiihrte rund
vierzig Pferde und soll in Spitzenzeiten jihrlich bis zu
12 000 Postreisende beférdert haben. Es waren im
Laufe der relativ wenigen Jahrzehnte, in denen die
Fahrposten in Elze etabliert waren, berithmte Per-
sonlichkeiten darunter, die durch Elze fuhren. Jiir-
gen Huck berichtet, dass am 31. Mai 1799 die Kéni-
gin Luise von Preuflen auf dem Wege von Minden
nach Kassel in Elze Station gemacht hatte.

Mit dem Bau der Eisenbahn von Hannover nach
Kassel und der Eréffnung des ersten Teilstiickes Han-
nover-Alfeld am 30. April 1853 und dem spiteren

Bau eines zweiten Bahnhofes in Elze, dem sogenann-



ten Altenbekener Bahnhofs, und der Inbetriebnah-
me der Strecke Hameln — Elze am 30. Juni 1875
waren der Personen- und Fahrpostdienst zur Bedeu-
tungslosigkeit bestimmt. Und der letzte Elzer Post-
halter Dr. Wilhelm Sander gab seine Posthalterei
auf. Lediglich eine Postkutschen-Fahrpost von Elze
nach Eldagsen verkehrte noch bis zum Jahre 1918.
Die letzte Postkutsche, die diese Strecke befahren
hatte, wurde im Jahre 1964 dem Bundespostmuseum
in Frankfurt am Main tibergeben.

Mit dem neuen Transportmittel der Eisenbahn war
fiir Elze ein neuer, zusitzlicher Verkehrsknotenpunkt
entstanden, mit dem die Industrialisierung in Elze
Einzug nahm.. Und sie wiederum verinderte vor
allem auch die innerstiadtischen Strukturen. Elze war
bis dahin mit seiner biuerlichen Struktur und dem
Handwerkswesen ein relativ geschlossenes Gemein-
wesen gewesen Das Handwerk mit seinen Gilden
verlor an Bedeutung. Industrien siedelten sich an,
und der Fabrikarbeiter als neuer Arbeitnehmerstand
hielt Einzug. Von den damals neuen Industrien hat
vor allem die ,Niedersichsische Waggonfabrik®, wie
sie sich lange nannte, bis heute Bedeutung behalten.
Auf das neue Transportwesen spezialisiert und giin-

stig an dem neuen Verkehrspunkr gelegen, hatte sie
fiir die StraBe und die Schiene Fahrzeuge konstruiert
und gefertigt. Exemplarisch genannt seien StraBen-
bahnen fiir Hannover und Hamburg, Busse fiir Ham-
burg und Bochum, Triebwagen fiir die Schiene,
Autotransporteinheiten fiir Sylt, Eisenbahnwaggons
fiir Australien und Portugal. Seit den siebziger Jahren
liegt der Schwerpunkt im Spezialcontainerbau.

Heute ist die Entwicklung im Transportwesen an
dem alten Kreuzungspunkt Elze vorbeigezogen. Auf
der Stralle bewegt sich der Fernverkehr auf den
Autobahnen, die Elze nicht mehr tangieren. Und auf
der Schiene ist die Fernverbindung durch den Bau
der Schnellstrecke fiir den ICE, die ostlich von Elze
vorbeifithrt und an die Elze keine Anbindung hat,
nicht mehr gewihrleistet. Ebenso ist der im Septem-
ber 1988 eingefiihrte Interregio-Verkehr als Nachfol-
ger der frilheren D-Ziige, fiir den Elze noch Halte-
punkt ist, gefihrdet, da das Fahrgastaufkommen
nicht ausreichend erscheint.

Es scheint so, dass in Zukunft Elze sich unabhiingig
von seiner verkehrsgeographischen Lage entwickeln
wird.




Vom GauB-Kriigerschen
Koordinatensystem

Am 21. September 1857 wurden dem Elzer Schlos-
sermeister Konrad Kriiger und seiner Ehefrau Johan-
ne Marie, geborene Réssing ein Junge geboren, den
sie Johann Heinrich Louis nannten.

Elze — Professor Louis Kriiger (1857-1923) stellvertretender
Divektor des Geoditischen Instituts in Potsdam.

Die Familie des Schlossermeisters Kriiger wohnte zu
dieser Zeit in der HauptstraBe Nr. 33. Louis Kriiger
besuchte die Volks- und Biirgerschule in Elze und
begann mit vierzehn Jahren die Schlosserlehre in
der Werkstatt seines Vaters. Dem Driingen des
damaligen Leiter der Elzer Schule, dem Rektor
Tolke, hatte Louis Kriiger es zu verdanken, dass sich
sein Vater damit einverstanden erklirte, dass sein
Sohn Louis die Schlosserlehre abbrechen und die
Konigliche Gewerbeschule in Hildesheim besuchen
durfte. Nach drei Jahren bestand er an der Hildes-
heimer Gewerbeschule mit groBem Erfolg das
Examen. In seinem Lebenslauf berichtet Louis Krii-
ger dartiber selbst ,, . .. nach stets regelméBiger Ver-
setzung . . konnte ich im August 1876 mein
Abgangsexamen machen. Bei demselben wurde mir
nach der schriftlichen Priiffung die miindliche erlas-
sen und mir das Reifezeugnis mit dem Priidikat mit
'Auszeichnung’ ertheilt.”

Damit hatte Louis Kriiger die Berechtigung erwor-
ben, eine technische Hochschule zu besuchen. Er
studierte an der Technischen Hochschule in Berlin
Mathematik und promovierte an der Universitiit
Tiibingen mit einer Arbeit iiber die geoditische
Linie des Sphiroids.

Am O1. April 1884 erhielt er eine Anstellung am
Koniglichen PreuBischen Geoditischen Institut in

Potsdam, wurde 1897 zum Professor und 1913 zum
Geheimen Rat ernannt. Von 1916 bis zu seiner Pen-
sionierung im Jahre 1922 war Louis Kriiger stellver-
tretender Direktor am Geoditischen Institut in
Potsdam.

Weltweite Anerkennung erfuhr Louis Kriiger aber
durch die Aufarbeitung des Nachlasses des Gotrin-
ger Mathematikers Carl Friedrich Gaul. Den geo-
diitischen Nachlah iber die Erdprojektion, das
heiBt, iiber die Ubertragung der Erdkugel (eigentlich
Erdellipsoids) auf die Ebene, arbeitete er auf und
fiihrte die Berechnungen nach einer selbst gefunde-
nen Formel zu Ende. Seither finden wir bis heute auf
den Karten in aller Welt den Hinweis: Berechnet
nach dem ,,GauB-Kriigerschen Koordinatensystem®.
Die Stadt Elze wiirdigte ihren groBen Sohn im Jahre
1957 an seinem hundertsten Geburtstag mit einem
Gedenkstein im Stadtpark und der Namensgebung
der Realschule, der GauB3-Kriiger-Realschule.

Elze — Louis-Kriiger-Gedenkstein im Elzer Stadtpark, den die
Stadt Elze zum 100. Geburtstag Louis Kriigers hatte aufstel-

len lassen.



Elze — die Stadt der Miihlen

Vier Miihlengebiude existieren noch in Elze. In kei-
ner dieser Miihlen wird noch gemahlen. Zwei der
Gebiude werden heute noch genutzt. Das ist einmal
das Gebiude der ehemaligen Olmiihle in der von
Bockschen Parkanlage an der FlutstraBe. Hier ist das
Archiv des Geschlechtes derer von Bock unterge-
bracht. Und zum anderen beherbergt die Untermiih-
le in der Krepaue am Unterlauf des Saalearmes das
Elzer Heimatmuseum.

Die ilteste der vier noch vorhandenen Miihle ist die
"Saalemiihle" zwischen Elze und Sehlde. In einem
Giiterverzeichnis des Hildesheimer St. Michaelklo-
sters von 1321 wird sie zum ersten Male erwihnt.
Rund einhundertsechzig Jahre spiter hat das St.
Michaelskloster die Saalemiihle an das Augustiner-
Chorherren-Kloster Wittenburg verpfiandet. Wit-
tenburg behielt diese Pfandschaft auch noch nach
der Reformation, als das Kloster aufgelost, zur staatli-
chen Domiine umgewandelt und auch eigenes Amt
geworden war, bis in das 18. Jahrhundert hinein.

Durch den Mahlzwang, durch den die Bauern eines
Herrschaftsbereiches gezwungen waren, in einer
zugewiesenen Miihle ihr Korn mahlen zu lassen, exi-
stierte unter den Miihlen kein Konkurrenzkampf.
Erst als 1810 die Gewerbefreiheit auch bei den
Miihlen eingefiihrt worden war, traten die Miihlen
untereinander in Wettbewerb. Stillgelegt wurde die
Saalemiihle in den sechziger Jahren des 20. Jahrhun-
derts, und die fiinf Walzenstiihle und der steinerne
Schrotgang wurden ausgebaut.

Die Untermiihle, die heute das Heimatmuseum
beherbergt, wurde 1431 als Ratsmiihle gebaut, nach-
dem der Hildesheimer Bischof Magnus als Landes-
herr die Miihlengerechtsame an den Rat der Stadt
verliechen hatte. Das heutige Gebiude ist nach dem
letzten Stadtbrand von 1824 neu errichtet worden.
Es hatte drei Mahlgéinge erhalten. Ende des 19. Jahr-
hunderts sind die Wasserrider durch eine Turbine
ersetzt worden und zwei Walzenstithle eingebaut
worden. Lediglich ein steinerner Mahlgang blieb als
Schrotgang erhalten.

Elze — Die Untermiihle: Kraftiibertragung vom héilzernen
Kammrad zum eisernen Kegelrad.

Elze — Die Untermiihle: Kraftiibertragung von der Turbine
zur horizontalen Welle.

Im Jahre 1957 legten die letzten Péchter die Miihle
still. Das Mahlwerk aber blieb erhalten, so dass im
Mihlenmuseum das alte Mithlenhandwerk doku-
mentiert werden kann.

Am Oberlauf der Saale befindet sich die Obermiihle,
die 1557 ebenfalls als Ratsmiihle gebaut worden war.
In der Wehrmauer ist der Bau durch einen Hausstein
mit der Inschrift ANNO 1557 dokumentiert.

Der GroBvater des jetzigen Eigentiimers Karl Thiele
erwarb die Obermiihle am 01. Januar 1906. Im Rah-
men des Miihlenstrukturgesetzes wurde die Ober-
mithle im Jahre 1972 stillgelegt. Der heutige
Eigentiimer Karl Thiele ist der einzige gelernte Miil-
lermeister, den es in Elze noch gibt.

Auf dem Parkgrundstiick beim Herrenhaus der Fami-
lie Bock von Wiilfingen an der Flutstrafle beherbergt
das erneuerte Gebiude an Stelle der ehemaligen von
Bockschen Olmiihle heute das Archiv der Familie
Bock von Wiilfingen.

Neben diesen angefithrten Miihlen hatten in der
Vergangenheit eine Reihe weiterer Miihlen in Elze
beziehungsweise im Elzer Einzugsbereich existiert,
wie Jiirgen Huck in seiner ausfithrlichen Geschichte
der Elzer Miihlen berichtet. So hatte im 14. Jahr-
hundert der Bischof Gerhard von Hildesheim schon
eine Vordermiihle nahe der Asbost erwihnt. Am
Qeseder Bach, am FuBe der Kendelke hatte es eine
Schleifmiihle gegeben, auf die ein Flurname hinweist
und die Anfang des 17. Jahrhunderts durch die
Grob- und Kleinschmiedegilde erwihnt wird.

Die Lohgerber hatten schlieBlich nahe der Ober-
miihle eine Lohmiihle, um die Eichenrinde zu mah-
len. Bis in die Mitte des 19. Jahrhunderts hatte sie
gearbeitet.

Und schlieBlich hatte es in der zweiten Hilfte des
19. Jahrhunderts im Bereich der heutigen Gerber-
straBe noch ein Dampfmiihle gegeben, die unabhiin-
gig von der Wasserkraft als Lohn-Mahlmiihle einge-
setzt worden war.

Elze — Partie an der Saalemiihle an der Strafle nach Sehlde, W
der groften Miihle der Stadt Elze






